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4. การประกอบธุรกิจของแตละผลิตภณัฑ 
4.1 ลักษณะผลิตภัณฑหรือบริการ 
ปจจุบันผลิตภัณฑหลักของบริษัท แบงเปน 4 ประเภทใหญๆ ตามลักษณะการใชงาน ไดแก 
1. แบตเตอร่ีชนิดพ้ืนฐาน (Conventional Type) เปนแบตเตอร่ีที่ตองมีการดูแลรักษาอยางสมํ่าเสมอดวยการ

เติมนํ้ากล่ันเพ่ือยืดอายุการใชงาน เน่ืองจากเทคนิคในการผลิตและวัสดุที่ใช ทําใหมีอัตราการระเหยของนํ้าในปริมาณที่
สูง โดยเฉพาะอยางยิ่งประเทศที่มีอากาศรอน ดังเชน ในประเทศไทย รวมทั้งสภาพการจราจรที่ติดขัดทําใหอุณหภูมิใน
หองเครื่องยนตสูงมาก ทําใหนํ้ายา Electrolyte ที่อยูในแบตเตอรี่ระเหยในอัตราที่สูง จึงจําเปนตองเติมนํ้ากล่ันอยาง
สม่ําเสมอเพ่ือยืดอายุการใชงาน 

1.1 แบตเตอร่ีสําหรับรถยนต (Automotive Battery) 
ปจจุบันผลิตภายใตเครื่องหมายการคา 3 ยี่หอ คือ 
1.1.1 “YUASA” 
1.1.2 “THUNDERLITE” 
1.1.3 “YUCON” 

1.2 แบตเตอร่ีสําหรับรถจักรยานยนต (Motorcycle Battery) 
ปจจุบันผลิตภายใตเครื่องหมายการคา 3 ยี่หอ คือ 
1.2.1 “YUASA” 
1.2.2 “THUNDERLITE” 
1.2.3 “YUCON” 

2. แบตเตอร่ีชนิดที่ไมตองการการดูแลรักษา ( Maintenance Free) 
เปนแบตเตอรี่ชนิดที่ไมตองเติมนํ้ากล่ันตลอดอายุการใชงาน เน่ืองจากโครงสรางในการใชวัตถุดิบและ

กระบวนการผลิตที่แตกตางจากแบตเตอรี่ชนิดสามัญขางตน ทําใหอัตราการสูญเสียนํ้าเปนไปในระดับที่ตํ่ามาก รวมถึง
อัตราการคายไฟจาก ตัวเองก็อยูในระดับที่ตํ่า จึงเหมาะกับการใชงานที่นานๆใช ไดดีกวาแบตเตอร่ีชนิดพ้ืนฐาน 

2.1 แบตเตอร่ีสําหรับรถยนต (Automotive Battery Wet charge type) แบตเตอร่ีชนิดน้ีถูกออกแบบใหใช
แผนก้ัน และแผนธาตุชนิดพิเศษ ตลอดจนความประณีตในขบวนการผลิตใหเปนแบตเตอรี่ที่พรอม
ใชทันทีที่ออกจากโรงงาน จึงทําใหมีอายุการใชงานที่ยาวนานกวาแบตเตอร่ีชนิดเดียวกันที่มี
จําหนายในทองตลาดโดยท่ัวไป  

2.2 แบตเตอรี่สําหรับรถจักรยานยนต (Motorcycle Battery) โดยแบตเตอรี่ชนิดน้ีไดถูกออกแบบใหมี
ความเหมาะสมในการใชงานในรถจักรยานยนต โดยมีคุณสมบัติที่สามารถติดต้ังไดทุกตําแหนง 
โดยไมมีการรั่วซึมของ นํ้ายา Electrolyze เพราะโครงสรางเปนลักษณะการปดผนึกโดยรอบ 
ปจจุบันผลิตภายใตเครื่องหมายการคา “Yuasa” 

แบตเตอร่ี 2 ประเภทแรกมีการผลิตในโรงงานของบริษัทเอง นอกจากน้ีแบตเตอรี่ที่บริษัทผลิตทั้งสองชนิดยัง
สามารถแบงตามวัสดุที่ใชในการทําเปลือกหมอแบตเตอรี่ดังน้ี 

 ชนิดเปลือกยางแข็ง (Hard Rubber Container) เปลือกหมอแบตเตอร่ีชนิดน้ี จะมีสีดําทึบไม
สามารถมองทะลุไดทําจากยางธรรมชาติหรือยางเทียม เปลือกหมอชนิดน้ีจะใชในการผลิต 

แบตเตอรี่ในยุคแรกๆ ของการผลิต ในปจจุบันคงมีการผลิตแตแบตเตอรี่ที่ใชกับเรือ และเคร่ืองจักร
ทางการเกษตร ทั้งน้ีเพราะมีตนทุนที่สูง และน้ําหนักมาก 
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 ชนิดเปลือกพลาสติก ซึ่งสามารถแบงไดเปน 2 ชนิด ดังน้ี 
- ชนิด PP (Polypropylene Container) เปลือกหมอชนิดน้ี จะมีสีธรรมชาติเปนสีขาวขุน

สามารถมองเห็นภายในได มีความยืดหยุนสูงและน่ิมกวาเปลือกยางแข็ง ในปจจุบัน
ใชในการผลิตแบตเตอรี่รถยนตและรถจักรยานยนตเปนสวนใหญ เน่ืองจากตนทุนที่
ถูกและนํ้าหนักที่เบากวาเปลือกยาง 

- ชนิด “AS” และ “ABS” มีลักษณะที่ใสเหมือนแกวและแข็งกวาชนิด PP ใชในการ
ผลิตแบตเตอร่ีรถยนตและรถจักรยานยนตในรุนกอนๆ แตในปจจุบันไดลดการใชงาน
ลงมากเน่ืองจากตนทุนที่สูง คงใชในการผลิตแบตเตอร่ีบางชนิดเทาน้ัน 

บริษัทไดดําเนินการผลิตแบตเตอร่ีตามขอกําหนดมาตรฐานประเทศญี่ปุน (JIS - Japanese Industrial Standard) 
มาตรฐานประเทศเยอรมัน (DIN - Deutshes Institute Fur Norm) นอกจากน้ีบริษัทยังไดรับ ISO9001:2008, QS-9000 
และ ISO 14001 และใบรับรองมาตรฐานอุตสาหกรรม มอก.6-2524 ซึ่งเปนที่ยอมรับในมาตรฐานทั่วโลก ดังน้ัน
แบตเตอร่ีของบริษัทจึงสามารถใชงานไดทั้งในเขตอากาศรอนและอากาศหนาว 

3. แบตเตอร่ีสํารองไฟฟา (Power Supply Battery) แบตเตอรี่อุตสาหกรรม และแบตเตอรี่ที่ใชกําลัง
ขับเคล่ือน (Traction Battery) 

แบตเตอร่ีชนิดน้ี ประกอบไปดวยแบตเตอรี่ทั้งชนิดที่ตองดูแลรักษา และไมตองดูแลรักษาชนิดตางๆ โดย
ทั้งหมดจะเปนสินคานําเขาจากบริษัทรวมทุน และบริษัทในเครือของบริษัทรวมทุน โดยจะแบงตามประเภทไดดังน้ี 

3.1 แบตเตอร่ีสํารองไฟฟา (Power Supply Battery) 
แบตเตอร่ีประเภทน้ีจะเปนแบตเตอรี่ชนิดที่ไมตองดูแลรักษา มีอายุการใชงานนานถึง 5 ป ภายใต
สภาพการใชงานปกติจะเปนแบตเตอร่ีรุน NP เหมาะสําหรับการใชงานในหองปรับอากาศหรือใน
สถานที่จํากัด ไมมีการถายเทอากาศท่ีดี เน่ืองจากแบตเตอร่ีชนิดน้ีเปนแบตเตอร่ีชนิดปดผนึก (Seal 
Type) ไมมีไอระเหยหรือแกสออกมาขณะใชงาน และราคาไมแพงมาก ดวยคุณสมบัติดังกลาวจึง
นิยมนํามาใชงานในอุปกรณตางๆ ดังน้ี 
3.1.1 ระบบไฟฟาฉุกเฉิน  (Emergency Light) 
3.1.2 ระบบสํารองไฟฟาของเครื่องคอมพิวเตอร  (Uninterrupted Power Supply หรือเรียกวา 

UPS) 
3.1.3 เครื่องมือแพทย  (Medical Equipment) 
3.1.4 เครื่องมือสื่อสาร และอุปกรณโทรคมนาคม  (Telecommunication Equipment) 
3.1.5 เครื่องมือและอุปกรณอิเล็คทรอนิคอื่นๆ(Other Electronic Devices) 

3.2 แบตเตอร่ีอุตสาหกรรม (Industrial Battery) 
แบตเตอร่ีชนิดน้ีจะเปนแบตเตอรี่ที่มีอายุการใชงานนาน 10 – 20 ป มีทั้งประเภทที่ไมตองดูแลรักษา
และที่ตองดูแลรักษา 
3.2.1 ประเภทที่ไมตองดูแลรักษา (Valve Regulated Seal Lead Acid Maintenance Free Battery) 

รุนที่นิยมใชมากที่สุดคือรุน UXL เปนแบตเตอร่ีที่มีประสิทธิภาพและคุณภาพสูงกวารุน 
NP เหมาะสําหรับการใชงานที่ตองติดต้ังในพ้ืนที่มีการถายเทของอากาศอยางจํากัด หรือใน
หองปรับอากาศ เน่ืองจากมีโครงสรางที่ปดผนึกไมมีการระเหยของแกสในขณะใชงาน 
จากคุณสมบัติที่ไมตองการดูแลรักษา มีคุณภาพสูง อายุการใชงานท่ียาวนาน ไมมีไอระเหย
ของแกสที่จะไปทําลายอุปกรณตางๆดังเชนรุนธรรมดา (Vented Type) จึงเปนที่นิยมติดต้ัง
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ในระบบสื่อสารโทรคมนาคมและระบบฐานขอมูลเปนสวนใหญ เพราะระบบการสื่อสาร
เปนระบบที่มีราคาแพงไมสามารถหยุดการดําเนินการได เพราะการหยุดทํางานของระบบ
หมายถึงความเสียหายอยางมหาศาลที่นับกันเปนวินาที 

3.2.2 ประเภทที่ตองดูแลรักษา (Vented Type ) 
3.2.2.1 ชนิดตะก่ัวกรด (Lead Acid Battery) 

แบตเตอรี่ชนิดน้ีจะมีราคาถูกเหมาะสมกับการใชงานทั่วไป ที่ไมตองการความ
แนนอนมากนัก และติดต้ังในสถานที่มีการถายเทอากาศไดดี ทั้งน้ีเพราะจะมีไอระเหย
ของแกสออกมาขณะทํางาน 

3.2.2.2 ชนิด Nickel Cadmium Battery (Ni-Cd) 
แบตเตอรี่ชนิดมีลักษณะการทํางานเชนเดียวกันกับชนิดตะก่ัวกรด แตจะมีความ 
สามารถในการจายกระแสไฟฟาไดสูงกวา และมีอายุการใชงานที่นานกวาชนิดตะก่ัว
กรด โดยจะมีอายุการใชงานถึง 20 ป จึงมีราคาที่สูงกวา เหมาะสําหรับโรงงาน
อุตสาหกรรม และโรงผลิตไฟฟาที่ใชติดต้ังกับอุปกรณตางๆ ดังน้ี 

 ระบบควบคุมการจายกระแสไฟฟาในโรงผลิตไฟฟา 
 ระบบสํารองไฟทั่วไป 
 เครื่องมือสื่อสารและอุปกรณโทรคมนาคม 
 เครื่องมือและอุปกรณ อิเล็คทรอนิคอื่นๆ 

3.3 แบตเตอร่ีใชกําลังขับเคล่ือน (Traction Battery) 
แบตเตอรี่ชนิดน้ีอายุการใชงานจะเปนรอบของการใช Cycle use และมีความทนตอการจาย
กระแสไฟจนหมดไดเปนอยางดี (Deep Discharge) แบตเตอรี่ชนิดน้ีจะใชในรถยกไฟฟา รถกอลฟ 
และแผงไฟฟาโซลาเซลส 

4. บริการอ่ืนๆ 
บริษัทมีบริการหลังการขายของแบตเตอรี่อุตสาหกรรม นอกจากน้ันบริษัทยังมีการขายบริการบํารุงรักษา

แบตเตอร่ี (Maintenance Contract) ใหกับลูกคาที่หมดสัญญารับประกันอีกดวย 
5. เรื่องอื่นๆ 
นอกจากน้ีบริษัท ยังไดรับการสงเสริมการลงทุนจากคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) ในการกอสราง

โรงงานแหงใหมเพ่ือผลิตและจําหนายแบตเตอร่ีในประเทศและสงออก โดยไดรับบัตรสงเสริมซึ่งมีสิทธิประโยชนจาก
คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน จํานวน 1 ฉบับ เลขท่ี 1740/2543 ลงวันที่ 28 กันยายน 2543 และรวมถึงฉบับแกไข
เพ่ิมเติมตามพระราชบัญญัติสงเสริมการลงทุน พน.ศ.2520 โดยมีสาระสําคัญดังน้ี 

 ไดรับยกเวนไมตองนําเงินปนผลจากกิจการที่ไดรับการสงเสริมไปรวมคํานวณเพ่ือเสียภาษีเงินได 
 ไดรับยกเวนอากรขาเขาสําหรับเครื่องจักรตามท่ีคณะกรรมการพิจารณาอนุมัติ 
 ไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคลสําหรับกําไรสุทธิที่ไดจากการประกอบกิจการนับเปนระยะเวลา 7 ป 

ต้ังแตวันที่เริ่มมีรายได ในกรณีที่ประกอบกิจการขาดทุนสามารถนําผลขาดทุนประจําปที่เกิดขึ้นไปหัก
ออกจากกําไรสุทธิที่เกิดขึ้นภายหลังระยะเวลาที่ไดรับการยกเวนภาษีเงินได โดยมีกําหนดไมเกิน 5 ปนับ
แตวันพนกําหนด 
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 อนุญาตใหคนตางดาวซึ่งเปนชางฝมือหรือผูชํานาญการและบุคคลซึ่งอยูในอุปการะของบุคคลดังกลาว
ใหอยูในราชอาณาจักร และไดรับอนุญาตทํางานเฉพาะตําแหนงที่ไดรับอนุญาต 

 ไดรับอนุญาตใหหักเงินไดพึงประเมินจํานวนรอยละ 5 ของรายไดที่เพ่ิมขึ้นจากปกอนจากการสงออก
เปนระยะเวลา 10 ป นับแตวันที่มีรายไดจากการประกอบกิจการน้ัน 

 ไดรับอนุญาตใหนําหรือสงเงินออกนอกราชอาณาจักรเปนเงินตราตางประเทศ 
 ไดรับยกเวนอากรขาเขาสําหรับวัตถุดิบและวัสดุจําเปนที่ตองนําเขามาจากตางประเทศ เพ่ือใชในการ

ผลิตเพ่ือการสงออกเปนเวลา 1 ป นับแตการนําเขาครั้งแรก 
 ในปจจุบันสิทธิและประโยชนตามบัตรสงเสริมดังกลาวไดหมดอายุแลวตามเง่ือนไข บริษัทมีนโยบายที่จะไม
ขอตออายุในบัตรสงเสริมการลงทุนดังกลาวและเมื่อวันที่ 21 มิถุนายน 2555 บริษัทฯ ไดรับการอนุมัติจาก
คณะกรรมการสงเสริมการลงทุนใหยกเลิกบัตรสงเสริมการลงทุนแลว เน่ืองจากขายทรัพยสินที่โรงงานเกตุเวย อันเปน
ที่ต้ังของบัตรสงเสริมดังกลาว ตามมติที่ประชุมวิสามัญผูถือหุน ครั้งที่ 1 ประจําป 2555 เมื่อวันที่ 12 มกราคม 2555 
 

4.2 ภาวะอุตสาหกรรมและการแขงขัน 
4.2.1 ภาวะอุตสาหกรรม 
ความเปล่ียนแปลงของอุตสาหกรรมแบตเตอรี่ในประเทศไทย 
แบตเตอร่ีเปนสินคาจําเปนตอชีวิตประจําวัน ทั้งน้ีเพราะแบตเตอรี่สามารถใชงานไดอยางกวางขวาง เชน เปน

แหลงกําเนิดพลังงาน ใหแสงสวางในครัวเรือน หรือใชสองสัตวในเวลากลางคืน ตลอดจนใชเปนช้ินสวนประกอบ
จําเปนในยานพาหนะและระบบโทรคมนาคมและฐานขอมูลของโลกจําเปนตองใชแบตเตอรี่ทั้งสิ้น จึงทําใหมีการใช
แบตเตอร่ีกันอยางแพรหลายและมีหลายประเภท ต้ังแตแบตเตอร่ีทั่วไปท่ีใชเทคโนโลยีขั้นตํ่าในการผลิตจนถึงแบตเตอร่ี
ที่ใชเทคโนโลยีช้ันสูง ตามประเภทการใชงาน 

จากขอมูลของสมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทยและธนาคารแหงประเทศไทย สภาวะอุตสาหกรรมรถยนต
ภายในประเทศในป 2555 เมื่อเทียบกับป 2554 มียอดการผลิตรถยนตและรถจักรยานยนตเพ่ิมขึ้นกวารอยละ 68.31 และ
รอยละ 27.56 สาเหตุที่เพ่ิมขึ้นมาจากความตองการท่ีมากขึ้น ในป 2555 หลังการฟนตัวของอุทกภัยในชวงปลายป 2554 
และนโยบายของรัฐบาลเก่ียวกับการคืนเงินภาษีสรรพสามิตใหกับผูซื้อรถยนตคันแรกในป 2555 ซึ่งสงผลใหประชาชน
สนใจสั่งซื้อรถยนตเพ่ิมขึ้นมากดวย  

สําหรบัการจําหนายรถยนตและรถจักรยานยนตภายในประเทศและการสงออกรถยนตและรถจักรยานยนตใน
ป 2555 มีอัตราเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับป 2554 สาเหตุหลักมาจาภาวะเศรษฐกิจในประเทศที่ดีขึ้น หลังจากการประสบ
ปญหาอุทกภัยในชวงปลายป 2554 ที่ผานมา และนโยบายการซื้อรถยนตคันแรกของรัฐบาล และการฟนตัวของ
เศรษฐกิจโลกอยางตอเน่ือง 

สําหรับอุตสาหกรรมแบตเตอรี่ของผูผลิตหลักจํานวน 5 ราย จากขอมูลของสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 
ในป 2555 เมื่อเทียบกับป 2554 ที่ผานมา พบวาการเติบโตในอุตสาหกรรมแบตเตอรี่ในดานการผลิต การจําหนายใน
ประเทศ และการสงออก มีอัตราเพ่ิมขึ้นรอยละ 25 รอยละ 24.45 และรอยละ 32.64  ตามลําดับ สาเหตุสําคัญมาจากจาก
ภาวะการเติบโตของตลาดรถยนตและรถจักรยานยนตภายในประเทศ และภาวะฟนตัวของเศรษฐกิจโลก สําหรับราคา
ตะก่ัวซึ่งเปนวัตถุดิบหลักของการผลิตแบตเตอรี่ ในป 2555 ราคาตะก่ัวบรสิุทธิ์โดยเฉล่ียอยูที่ระดับ 2,061 เหรียญตอตัน 
ลดลงจากป 2554 ที่ราคาเฉล่ียอยูที่ระดับราคา 2,398 เหรียญตอตัน โดยในระหวางป 2555 ราคาตะก่ัวบริสุทธิ์แกวงตัว
อยูในกรอบระหวาง 1,854-2,274 เหรียญตอตัน โดยในชวง 8 เดือนแรกของป อยูที่ระดับ 1,995 เหรียญตอตัน และได
ปรับตัวเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ืองจนถึงสิ้นป โดยเฉพาะตะก่ัวบริสุทธิ์ในเดือนธันวาคม 2555 มีระดับราคาโดยเฉล่ียเพ่ิมขึ้น
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สูงถึง 2,274 เหรียญตอตัน ทั้งน้ีในชวง 4 เดือนหลังซึ่งราคาตะก่ัวบริสุทธิ์มีระดับราคาปรับตัวสูงขึ้นเมื่อเทียบกับปชวง 8 
เดือนแรกของป 2554 บริษัทพยายามที่จะปรับราคาสินคาเพ่ือชดเชยราคาที่ปรับตัวสูงขึ้น แตในบางตลาดที่มีการ
แขงขันสูง โดยเฉพาะตลาดทดแทนภายในประเทศ บริษัทยังไมสามารถปรับราคาสินคาได ดวยขอจํากัดในดานการ
แขงขัน อยางไรก็ตามบริษัทวางแผนที่จะปรับราคาสินคาในตลาดดังกลาวใหไดภายในไตรมาสแรกของป 2556 เพ่ือ
ชดเชยราคาตะก่ัวที่เพ่ิมสูงขึ้น 

 
อุตสาหกรรมรถยนตและรถจักรยานยนต 
การผลิต 
จากขอมูลของสมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ปริมาณการผลิตรถยนต

ในป 2555 เมื่อเทียบกับป 2554 ที่ผานมา พบวา มีการผลิตรถยนตน่ังโดยสาร รถยนตน่ังเพ่ือการพาณิชย และ
รถจักรยานยนต เพ่ิมขึ้นกวารอยละ 78.07 รอยละ 62.61 และรอยละ 27.56 ตามลําดับ สาเหตุที่เพ่ิมขึ้นมาจากความ
ตองการที่มากข้ึน ในป 2555 หลังการฟนตัวของอุทกภัยในชวงปลายป 2554 และนโยบายของรัฐบาลเก่ียวกับการคืน
เงินภาษีสรรพสามิตใหกับผูซื้อรถยนตคันแรกในป 2555 ซึ่งสงผลใหประชาชนสนใจสั่งซื้อรถยนตเพ่ิมขึ้นมากดวย 
 

ตารางแสดงปริมาณการผลิตรถยนตและรถจักรยานยนตภายในประเทศ (หนวย : พันคัน) 

ผลิตภัณฑ 2551 2552 2553 2554 2555 

รถยนตน่ังโดยสาร 
รถยนตน่ังเพ่ือการพาณิชย 
รถจักรยานยนต 

399 
993 

1,924 

313 
686 

1,635 

554 
1,091 
2,025 

538 
920 

2,043 

958 
1,496 
2,606 

ที่มา:  สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย   กลุมอุตสาหกรรมยานยนต   สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย  
 ป 2551–2555 (ณ วันที่ 6 กุมภาพันธ 2556) 
 

การจําหนาย 
จากขอมูลของสมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ในดานการจําหนาย

รถยนตและจักรยานยนตในประเทศในป 2555 เมื่อเทียบกับป 2554 ที่ผานมา พบวาปริมาณการจําหนายรถยนตและ
รถจักรยานยนตสอดคลองกับการผลิต กลาวคือในการจําหนายรถยนตน่ังโดยสาร รถยนตน่ังเพ่ือการพาณิชย และ
รถจักรยานยนต มีอัตราการจําหนายเพ่ิมขึ้นรอยละ 86.67 รอยล 76.04 และรอยละ 6.13 ตามลําดับ สาเหตุหลักมาจาก
ปญหาอุทกภัยในชวงปลายป 2554  ทําใหผูผลิตบางรายจําเปนตองหยุดการผลิตกวา 3-4 เดือน และหลังจากการฟนตัว
ดังกลาวในป 2555 ผูผลิตรถยนตและรถจักรยานยนตมีผลผลิตเติบโตขึ้นมากเมื่อเทียบกับป 2554 นอกจากน้ันนโยบาย
ของรัฐบาลเก่ียวกับการคืนเงินภาษีสรรพสามิตใหกับผูซื้อรถยนตคันแรกในป 2555 ยังสงผลใหประชาชนสนใจสั่งซื้อ
รถยนตเพ่ิมขึ้นมากดวย อยางไรก็ตามสําหรับการจําหนายรถจักรยานยนตปริมาณการจําหนายมีอัตราเพ่ิมขึ้นนอยกวาการ
เพ่ิมขึ้นของจําหนายรถยนต สาเหตุสําคัญมาจากการเติบโตอยางตอเน่ืองในชวงหลายปที่ผานมาทําใหเริ่มเกิดภาะอิ่มตัว
ในการจําหนาย 
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ตารางแสดง ปริมาณการจําหนายรถยนตและรถจักรยานยนตภายในประเทศ (หนวย : พันคัน) 
ผลิตภัณฑ 2551 2552 2553 2554 2555 

รถยนตน่ังโดยสาร 
รถยนตน่ังเพ่ือการพาณิชย 
รถจักรยานยนต 

239 
375 

1,703 

239 
310 

1,535 

363 
438 

1,846 

360 
434 

2,007 

672 
764 

2,130 
ที่มา:  สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย   กลุมอุตสาหกรรมยานยนต   สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย  
 ป 2551–2555 (ณ วันที่ 6 กุมภาพันธ 2556) 

 
การนําเขา 
มูลคาการนําเขารถยนตและช้ินสวน และรถจักรยานยนตและช้ินสวน ในป 2555 เพ่ิมขึ้นจากป 2554 ที่ผาน

ประมาณรอยละ 46.78 และรอยละ 34.77 ตามลําดับ ซึ่งสอดคลองกับภาวะเศรษฐกิจในประเทศที่ดีขึ้น หลังจากการ
ประสบปญหาอุทกภัยในชวงปลายป 2554 ที่ผานมา 
 

ตารางแสดง ปริมาณการนําเขารถยนตของประเทศไทย (หนวย : ลานบาท)  

ผลิตภัณฑ 2551 2552 2553 2554 2555 

รถยนตและช้ินสวน 
รถจักรยานยนตและช้ินสวน 

225,658 
7,098 

188,078 
5,339 

288,839 
7,941 

303,587 
10,813 

445,602 
14,573 

ที่มา: ธนาคารแหงประเทศไทย ป 2551-2555 ( ณ วันที่ 6 กุมภาพันธ 2556) 
 
การสงออก 
จากขอมูลของสมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย การสงออกรถยนตน่ัง

ลดลงรอยละ 6.97 ในขณะที่การสงออกรถกระบะและรถบรรทุกและรถจักรยานยนตเพ่ิมขึ้นรอยละ 101.34 และรอยละ 
39.46 ตามลําดับ เน่ืองจากภาวะฟนตัวของของเศรษฐกิจโลก 

 

ตารางแสดง ปริมาณการสงออกรถยนตและรถจักรยานยนตของประเทศไทย (หนวย : ลานบาท)  

ผลิตภัณฑ 2551 2552 2553 2554 2555 

รถยนตน่ัง 
รถกระบะและรถบรรทุก 
รถจักรยานยนต 
ยานพาหนะอื่นๆ 
ช้ินสวนและอุปกรณสําหรับยานยนต 

173,938 
181,392 

21,769 
10,153 

261,751 

139,241 
120,322 

19,450 
9,174 

210,769 

222,591 
185,301 

19,970 
9,285 

272,039 

188,428 
161,405 

24,729 
10,589 

315,422 

175,303 
324,978 

34,488 
13,132 

359,254 
ที่มา:  สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย   กลุมอุตสาหกรรมยานยนต   สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย  
 ป 2551–2555 (ณ วันที่ 6 กุมภาพันธ 2556) 
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อุตสาหกรรมแบตเตอร่ี 
 จากขอมูลดานการผลิต การจําหนายในประเทศ และการสงอออก แบตเตอรี่รถยนตและรถจักรยานยนตของ
โรงงานผูผลิตขนาดใหญจํานวน 5 ราย ของสํานักงานเศรษฐกิจอุสาหกรรมเมื่อวันที่ 6 กุมภาพันธ 2556 พบวาการ
เติบโตในอุตสาหกรรมแบตเตอร่ีในป 2555 เพ่ิมขึ้นจากป 2554 ทั้งในดานการผลิต การจําหนายในประเทศ และการ
สงออก ในอัตรารอยละ 25 รอยละ 24.45 และรอยละ 32.64 ตามลําดับ จากภาวะการเติบโตของตลาดรถยนตและ
รถจักรยานยนตภายในประเทศ และภาวะฟนตัวของเศรษฐกิจโลก 

 

ตารางแสดง ปริมาณการผลิต การจําหนายในประเทศ และการสงออก แบตเตอรี่รถยนตและรถจักรยานยนต ของ 
 โรงงานผลิตขนาดใหญจํานวน  5 โรงงาน  (หนวย : พันลูก)  

แบตเตอร่ีรถยนตและ
จักรยานยนต 

2551 2552 2553 2554 2555 

การผลิต 
จําหนายในประเทศ 
สงออก 

9,069 
6,577 
2,550 

8,771 
6,642 
2,166 

10,506 
7,967 
2,424 

10,332 
7,962 
2,319 

12,915 
9,909 
3,076 

ที่มา: สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม ป 2551 – 2555 ( ณ วันที่ 6 กุมภาพันธ 2556) 
 
4.2.2 การตลาดและการแขงขัน 
แบตเตอรี่เปนสวนประกอบสําคัญ ในการเปนแหลงพลังงานในรถยนตและจักรยานยนต ซึ่งนอกจากจะใช

เปนช้ินสวนติดยานยนตแลวยังใชเปนช้ินสวนทดแทน ดังน้ันปริมาณการใชแบตเตอรี่จึงมีความสัมพันธโดยตรงกับ
ปริมาณรถยนตและรถจักรยานยนต 

นอกจากนั้นการเพ่ิมการบริโภคแบตเตอร่ี เพ่ือการเกษตรและการพาณิชยอื่นๆ เชน เปนแหลงพลังงานไฟฟา
เพ่ือการดักจับหรือลาสัตว เพ่ือรถเข็นขายของ เพ่ือการดูโทรทัศนในเขตที่ไฟฟาไมถึง ซึ่งยังมีการใชงานอยูจํานวนหน่ึง
แตตลาดการใชงานหลักยังคงเปนเพ่ือการใชงานเพ่ือรถยนต และจักรยานยนต 

 
ภาพรวมผูผลิตแบตเตอรี่ในประเทศไทย 
ผูผลิตแบตเตอรี่ในประเทศไทยสวนใหญจะเปนการรวมลงทุนโดยบริษัทตางชาติ (ประเทศญี่ปุน) กับผูผลิต

ไทย และไดรับการถายทอดเทคโนโลยีจากบริษัทรวมทุนโดยลักษณะบริษัทรวมทุนจะไดรับประโยชนจาก
ความสัมพันธอันใกลชิดกับบริษัทผูผลิตรถยนตสัญชาติญี่ปุน การผลิตแบตเตอร่ีในประเทศไทยสวนใหญจะเปนการ
ผลิตแบตเตอร่ีเพ่ือใชสําหรับรถยนตและรถจักรยานยนตซึ่งเปนแบตเตอร่ีแบบพ้ืนฐาน ในอนาคตผูผลิตจะเริ่มใหความ
สนใจในการผลิตแบตเตอรี่สําหรับใชในงานอุตสาหกรรม (Industrial Battery) ซึ่งใชเปนพลังงานสํารองในโรงงาน 
อาคารสํานักงาน อุปกรณคอมพิวเตอรมากขึ้น เน่ืองจากปจจุบันยังตองนําเขาแบตเตอรี่ชนิดน้ีอยูและมีแนวโนมความ
ตองการสูงขึ้น ทั้งน้ีเน่ืองจากการขยายตัวของอุตสาหกรรมตางๆ มีความจําเปนตองใชแบตเตอรี่ชนิดสํารองระบบไฟ
(Power Supply) มากขึ้น 
 สําหรับอุตสาหกรรมการผลิตแบตเตอร่ี ปจจุบันมีผูผลิตรายใหญ 8-9 ราย ซึ่งมีกําลังการผลิตรวมกันประมาณ
รอยละ 80 ของกําลังการผลิตทั้งหมด และผูผลิตแตละรายมีสวนแบงตลาดในป 2555 โดยประมาณดังน้ี 
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                หนวย :  รอยละ 

รายช่ือผูผลิต 
เครื่องหมาย
การคา 

สวนแบงตลาดแบตเตอรี่
รถยนตโดยประมาณ 

สวนแบงตลาดแบตเตอรี่
รถจักรยานยนตโดยประมาณ 

ตลาด 
รถใหม 

ตลาด
ทดแทน 

ตลาด 
รถใหม 

ตลาด
ทดแทน 

1. บริษัท ยัวซาแบตเตอร่ี ประเทศไทย จ
(มหาชน) 

YUASA, 
THUNDERLITE, 

YUCON 

8 6 63 30 

2. บริษัท สยามจีเอสแบตเตอรี่ จํากัด GS 42 40 16 1 
3. บริษัท ไทยสโตเรจ จํากัด (มหาชน) 3K 7 32 - 14 
4. บริษัท มิตซูชิตะแบตเตอรี่  

ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) 
NATIONAL 12 3 - - 

5. บริษัท สยามแบตเตอรี่อินดัสทรี จํากัด BOLIDEN 1 1 - - 
6. บริษัท สยามฟูรุกาวา แบตเตอรี่ จํากัด FB 30 16 21 25 
7. บริษัท ไทยปโตเล่ียม สโตเรจ จํากัด  TPS - 1 - - 
8. อื่นๆ   1  30 

ที่มา: จากการประมาณการของฝายการตลาดของบริษัท ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย จํากัด (มหาชน)  
และจากการสอบถามผูประกอบการ (ณ วันที่ 27 กุมภาพันธ 2556) 

หมายเหตุ : สวนแบงตลาดบางชวงเวลาอาจจะสูงหรือตํ่ากวาที่ประมาณการไว 
 

ลักษณะตลาดของแบตเตอร่ีในประเทศไทย จะแบงเปน 2 สวน ไดแก 
 

1. ตลาดภายในประเทศ (Domestic Market)  ประกอบดวย 
 

1.1 ตลาดรถใหม (Original Equipment Market: OEM) คือ ตลาดสําหรับโรงงานประกอบรถยนตและ
จักรยานยนต 

ตลาด OEM ผูซื้อซึ่งเปนโรงงานประกอบรถยนตและรถจักรยานยนตเชน โรงงาน Honda Hino Isuzu Toyota 
และ Suzuki ซึ่งสวนใหญจะเปนการรวมทุนกับบริษัทผลิตรถยนตและรถจักรยานยนตในประเทศญี่ปุน โดยสวนใหญ
จะบริหาร การจัดซื้อตามนโยบายของบริษัทรวมทุนในญี่ปุนและอาศัยความสัมพันธกันระหวางผูบริหารดวยกันเอง ซึ่ง
โรงงานประกอบรถยนตและรถจักรยานยนตที่เปนบริษัทญี่ปุนน้ันมักจะซื้อแบตเตอร่ีจากบริษัทที่มีการรวมทุนกับ
บริษัทญี่ปุน โดยการซื้อสวนใหญจะไมมีการทําสัญญาระหวางกัน การขายในตลาด OEM น้ีจะมีกําไรไมสูงมากนัก 
เพราะมีการแขงขันทางดานราคาคอนขางสูง ตลาดจะเปนของผูซื้อ ทั้งน้ีบริษัท สยามจีเอส แบตเตอรี่ จํากัด มีสวนแบง
ตลาดสูงสุด สวนตลาด OEM รถจักรยานยนตยังคงเปนตลาดท่ีพอจะทํากําไรได เน่ืองจากการแขงขันทางดานราคายัง
ไมรุนแรงนักเมื่อเปรียบเทียบกับตลาด OEM รถยนต โดยบริษัท ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) มีสวน
แบงตลาดสูงสุด 

ตลาด OEM เปนตลาดที่สําคัญสําหรับผูผลิตแบตเตอรี่ โดยผูผลิตแบตเตอรี่สวนใหญจําเปนตองเขามาใน
ตลาดน้ี ถึงแมวาจะมีกําไรคอนขางตํ่าหรือแทบไมมีกําไร แตบริษัทจะไดผลประโยชนตอเน่ืองไปถึงตลาดทดแทน 
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เน่ืองจากผูบริโภคมีแนวโนมที่จะสั่งซื้อแบตเตอร่ีที่เปนชนิดเดียวกันกับแบตเตอรี่ลูกแรกที่ติดมากับรถยนตหรือ
รถจักรยานยนต ทั้งน้ีแบตเตอรี่ที่ติดต้ังจะมีอายุการใชงานท่ียาวนานกวา เน่ืองจากอุปกรณไฟฟาเปนของใหมทั้งหมด 
ดังน้ันการเขาถึงตลาด OEM จะชวยในการสนับสนุนการโฆษณาบริษัททางออม เน่ืองจากสามารถเขาถึงผูบริโภค
โดยตรง 

 
1.2 ตลาดทดแทน (Replacement Equipment Market: REM) คือ ตลาดสําหรับผูใชรถทั่วไป (End User) 

ทั้งรถยนตและรถจักรยานยนต ตลาด REM จะเปนการจําหนายใหแกผูใชรถยนตและรถจักรยานยนต โดยผานทาง
ตัวแทนจําหนายที่มีอยูทั่วประเทศ ตลาด REM น้ีบริษัทสวนใหญจะใชกลยุทธทางการตลาด เชน การโฆษณาผานทาง
สื่อตางๆ ทั้งวิทยุ โทรทัศน หนังสือพิมพ และนิตยสาร เพ่ือใหผูซื้อรูจักและจดจําผลิตภัณฑของบริษัท รวมท้ังการสราง
ความสัมพันธที่ดีกับตัวแทนจําหนาย ซึ่งตลาดน้ีเปนตลาดที่ทํากําไรใหผูผลิตเปนหลัก 

ปญหาในการแขงขัน คือ การครองสวนแบงตลาด (Market Share) สําหรับตลาดของรัฐบาลซึ่งไดแก 
หนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจตางๆ จะมีองคการแบตเตอรี่เปนผูผูกขาด สวนตลาดที่เหลือจะเปนตลาดของเอกชนซึ่งมี
การแขงขันสูง การผลิตแบตเตอร่ีสําหรับรถยนตและรถจักรยานยนตในปจจุบันไมตองมีเทคโนโลยีที่สูงมากนัก แตจะ
แตกตางกันในเชิงคุณภาพ ผูผลิตสวนใหญจําเปนตองเนนเรื่องเทคนิคการผลิตเพ่ือควบคุมคุณภาพและตนทุน เปน
สําคัญ 

สวนแบงตลาดแบตเตอรี่รถยนตในป 2555 โดยประมาณบริษัทที่มีสวนแบงตลาดสูงสุด ไดแก บริษัท สยาม 
ยีเอสแบตเตอรี่ จํากัด มีสวนแบงตลาดประมาณรอยละ 42 ในตลาด OEM และ รอยละ 40 ในตลาด REM โดยรองลงมา
ไดแก บริษัทสยาม ฟูรุกาวา แบตเตอร่ี จํากัด มีสวนแบงตลาดประมาณรอยละ 30 ในตลาด OEM และรอยละ 16 ในตลาด 
REM บริษัท มิตซูชิตะแบตเตอร่ี ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) มีสวนแบงตลาดประมาณรอยละ 12 ในตลาด OEM และ
รอยละ 3 ในตลาด REM บริษัท ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) มีสวนแบงตลาดประมาณรอยละ 8 ใน
ตลาด OEM และรอยละ 6 ในตลาด REM และบริษัท ไทยสโตเรจ จํากัด(มหาชน) มีสวนแบงตลาดในตลาด OEM 
ประมาณรอยละ 7 และรอยละ 32 ในตลาด REM  

สําหรับสวนแบงตลาดแบตเตอรี่รถจักรยานยนตในป 2555 โดยประมาณบริษัทที่มีสวนแบงตลาดสูงสุด คือ
บริษัท ยัวซาแบตเตอร่ี ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) โดยมีสวนแบงตลาดประมาณรอยละ 63 ในตลาด OEM ซึ่งบริษัท
ไดรับ ความไววางใจในการสั่งซื้อจากโรงงานผลิตรถจักรยานยนตช้ันนําที่ผลิตในประเทศไทยครบทุกราย และมีสวน
แบงตลาด ประมาณรอยละ 30 ในตลาด REM โดยรองลงมาไดแก บริษัท สยามฟูรุกาวา แบตเตอร่ี จํากัด มีสวนแบง
ตลาดประมาณ รอยละ 21 ในตลาด OEM และรอยละ 25 ในตลาด REM และ บริษัท สยามจีเอสแบตเตอรี่ จํากัด มีสวน
แบงตลาดรอยละ 16 ในตลาด OEM และรอยละ 1 ในตลาด REM และบริษัทไทยสโตเรจ จํากัด (มหาชน) มีสวนแบง
ตลาดรอยละ 14 ในตลาด REM เปนตน  

 
2. ตลาดสงออก (Export Market)  
ในชวงแรกของอุตสาหกรรมแบตเตอรี่ผูผลิตในประเทศทําการผลิตแบตเตอรี่เพ่ือทดแทนการนําเขาเทาน้ัน 

เมื่อสามารถสนองตอบความตองการภายในประเทศไดเพียงพอแลว จึงเริ่มมีการผลิตแบตเตอร่ีเพ่ือการสงออก โดย
ประเทศท่ีเปนผูนําเขาแบตเตอร่ีจากประเทศไทยที่สําคัญ ไดแก พมา กัมพูชา และประเทศในแถบตะวันออกกลาง 
อยางไรก็ตามประเทศตางๆมีความตองการแบตเตอรี่ของประเทศไทยในวัตถุประสงคที่แตกตางกัน ประเทศพมาและ
กัมพูชาตองการแบตเตอรี่เพ่ือใชงานไฟฟาในครัวเรือนเพราะความสามารถในการผลิตไฟฟาในประเทศคอนขางตํ่าและ
ไมเพียงพอตอการใชงานของประชาชน ในประเทศพมาประชากรที่มีไฟฟาใชมีเพียงรอยละ 37 ของประชากรทั้งหมด 
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ขณะที่ในกัมพูชารอยละ 80 ของผูใชไฟฟาอาศัยอยูในเมืองหลวงทําใหแบตเตอร่ีมีความจําเปนอยางยิ่งในการใชงานเพ่ือ
การใชกระแสไฟฟา ในทางกลับกันประเทศในแถบตะวันออกกลางและญ่ีปุนตองการแบตเตอรี่สําหรับการใชงานของ
รถยนตโดยเฉพาะในประเทศญี่ปุน ซึ่งมีการผลิตแบตเตอรี่นอยลงและมีการนําเขาในอัตราที่สูงขึ้น ดังน้ันบริษัทผลิต
แบตเตอรี่ในประเทศไทยท่ีมีบริษัทสัญชาติญี่ปุนลงทุนอยูจะไดเปรียบจากความสัมพันธกับประเทศแมรวมถึง
ความสัมพันธกับผูผลิตรถยนตในประเทศแม นอกจากน้ีแนวโนมในอนาคตคาดวาจะมีการเพ่ิมอัตราการบริโภคใน
ประเทศและในอินโดจีนมากขึ้น ทั้งน้ีประเทศไทยจะเปนประเทศท่ีไดเปรียบกวาประเทศอ่ืน จากการท่ีมีภูมิประเทศอยู
ในแถบอินโดจีนอยูแลว ทําใหการสงออกไปยังประเทศแถบอินโดจีนมีความสะดวกในการติดตอและขนสง 

ในชวงป 2555 ราคาตะก่ัวมีการปรับตัวผันผวน กลาวคือมีอัตราทรงตัวในชวง 8 เดือนแรก และเริ่มปรับตัว
เพ่ิมขึ้นในชวง 4 เดือนสุดทายของป ทําใหบริษัทพยายามที่จะปรับราคาแบตเตอร่ีรถยนตและรถจักรยานยนตให
สอดคลองกับการราคาตะก่ัวซึ่งเปนวัตถุดิบสําคัญในการผลิตที่ผันผวนดวยเชนเดียวกัน 

 
4.2.3 ลักษณะการทําตลาดของบริษัท ยัวซาแบตเตอร่ี ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) 
1. ตลาดภายในประเทศ 
- ตลาดรถใหม (OEM) 
ในป 2555 บริษัทมีสวนแบงตลาดในการจําหนายแบตเตอรี่รถยนตและรถจักรยานยนตในตลาดน้ี ประมาณ

รอยละ 8 และ 63 ตามลําดับ ในตลาดน้ีถือวาเปนตลาดที่สําคัญแมจะมีอัตรากําไรตํ่าเมื่อเปรียบเทียบกับตลาดอื่น 
เน่ืองจากมีปรมิาณความตองการสูง มีความตอเน่ือง และเปนการสนับสนุนการโฆษณาผลิตภัณฑของบริษัทในทางออม 
(ดังที่ไดกลาวมาแลว) เน่ืองจากปญหาขอจํากัดในการผลิตปจจุบัน บริษัท จึงยังไมสามารถขยายสัดสวนการจัดจําหนาย
ในตลาดน้ีไดจึงยังคงจําหนายใหลูกคารายเดิมเปนหลักเพ่ือรักษาสัมพันธภาพ โดยกลุมลูกคาของบริษัท คือบริษัทผลิต
รถยนตและรถจักรยานยนต เชน Honda, Toyota, Isuzu เปนตน 

- ตลาดทดแทน (REM) และตลาด Modern Trade (MTM) 
ในป 2555 บริษัท มีสวนแบงตลาดในการจําหนายแบตเตอรี่รถยนตและรถจักรยานยนตในตลาดน้ี ประมาณ

รอยละ 6 และ 30 ตามลําดับ โดยตลาดทดแทนภายในประเทศและตลาด Modern Trade ถือเปนตลาดที่มีการแขงขันสูง 
ทั้งน้ีในตลาดทดแทนสามารถแบงตามชองทางการจําหนายได ดังน้ี 

 การจําหนายผานตัวแทนจําหนายของบริษัท  
 การจําหนายผานศูนยบริการรถยนตและศูนยบริการ Modern Trade เชน B-quik, Autobac  
 การจําหนายไปยังผูใชโดยตรง 
 การจําหนายใหกับหนวยงานของรัฐบาล เชนกองทัพ 

บริษัท ใหความสําคัญแตละชองทางการตลาดเทาๆกัน นอกจากน้ีบริษัทยังไดเปน Exclusive Distributor 
ใหกับ B-quik และบริษัทไดใหการสนับสนุนรานคาดังกลาวในการทํากิจกรรมสนับสนุนการขายและการบริการ
ตรวจเช็คแบตเตอรี่ 

 
2. ตลาดสงออก 
การจัดจําหนายในตลาดตางประเทศของบริษัท ในป 2555 มีมูลคาประมาณรอยละ 13.99 ของรายไดจากการ

ขาย ลูกคาที่สําคัญไดแก ประเทศอัฟกานิสถาน เลบานอน พมา และกัมพูชา เปนตน โดยชองทางการจัดจําหนายใน
ตลาดตางประเทศมีการจําหนายผานบริษัท จีเอส ยัวซา อินเตอรเนช่ันแนล จํากัด ประเทศญี่ปุน สําหรับรถจักรยานยนต
ในสัดสวนประมาณรอยละ 0.08 ของมูลคาการสงออกในป 2555 สวนที่เหลือจะจัดจําหนายผานผูแทน และจําหนายเอง 
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ซึ่งการจําหนายเองในป 2555 เมื่อเทียบกับปที่ผานมาจะลดลงประมาณ 16.55 ลานบาทหรือคิดเปนรอยละ 14.16 ใน
ดานการจําหนายแบตเตอรี่รถยนตมีอัตราการเติบโตสูงขึ้นเชนกันคิดเปนจํานวน 20.39 ลานบาท หรือรอยละ 8.09 
เน่ืองจากมีการสั่งซื้อแบตเตอร่ีรถยนตเพ่ิมขึ้นจากการชองทางการตลาดใหม ทั้งน้ีในการจัดจําหนายไปยังตางประเทศ
น้ัน นอกจากภายใตเครื่องหมายการคา "YUASA" แลว บริษัทยังมีการจําหนายแบตเตอรี่ภายใตเครื่องหมายการคา เชน 
"YUCON" และ "THUNDERLITE" อีกดวยโดยผานการวางแผนการจําหนายของบริษัทเอง สวนการจําหนายภายใต
เครื่องหมายการคา "YUASA" บริษัทสามารถกระทําไดโดยตรงภายใตอาณาเขตท่ีไดรับมอบหมายจาก บริษัท จีเอส 
ยัวซา อินเตอรเนช่ันแนล จํากัด ประเทศญี่ปุน อันไดแก ประเทศกัมพูชา ลาว และพมา นอกเหนือจากพ้ืนที่ดังกลาวแลว 
บริษัท จะตองไดรับ ความเห็นชอบจากบริษัท จีเอส ยัวซา อินเตอรเนช่ันแนล จํากัด ญี่ปุน เพ่ือจะไมเกิดความขัดแยงกับ
การจําหนายจากบริษัทในเครือ "YUASA" จากประเทศอ่ืนๆ ทั้งน้ีบริษัท ยังมีนโยบายเนนการทําตลาดแบตเตอร่ีภายใต
เครื่องหมายการคาของบริษัทเอง อันไดแก "YUCON" และ "THUNDERLITE" เพ่ิมขึ้น 
ตารางแสดงปริมาณการสงออกแบตเตอรี่สําหรับปสิ้นสุด ณ วันที่ 31 ธันวาคม ของทุกปของบริษัท ยัวซาแบตเตอรี่ 
ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัทยอย 
                หนวย: ลานบาท 

ปริมาณการสงออก 
2552 2553 2554 2555 

มูลคา % มูลคา % มูลคา % มูลคา % 

แบตเตอร่ีรถยนต 
- ขายตรง 
- ผาน บริษัทในเครือ 
- ผานตัวแทนจําหนายอื่นๆ 

รวม 

 
147.32 

- 
33.08 

180.40 

 
57.21 

- 
12.85 
70.06 

 
186.59 

- 
30.27 

216.86 

 
56.99 

- 
9.24 

66.23 

 
219.71 

- 
32.19 

251.90 

 
59.58 

- 
8.73 

68.31 

 
246.69 

- 
25.60 

272.29 

 
66.50 

- 
6.90 

73.40 
แบตเตอร่ีรถจักรยานยนต 
- ขายตรง 
- ผานบริษัทในเครือ 
- ผานตัวแทนจําหนายอื่นๆ 

รวม 
อื่นๆ 

 
67.99 

6.53 
2.21 
76.7. 
0.38 

 
26.40 

2.54 
0.86 
29.8 
0.15 

 
100.27 

5.90 
4.00 

110.17 
0.41 

 
30.62 

1.80 
1.22 

33.65 
0.13 

 
110.93 

1.95 
4.00 

116.88 
- 

 
30.08 

0.53 
1.08 

31.69 
- 

 
95.13 

0.30 
3.25 

98.68 
- 

 
25.64 

0.08 
0.88 

26.60 
- 

รวมท้ังสิ้น 257.51 100.00 327.44 100.00 368.78 100.00 370.97 100.00 
ที่มา: ฝายบัญชีและการเงินของบริษัท ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) 
หมายเหตุ : บริษัทในเครือหมายถึงบริษัท จีเอส ยัวซา อินเตอรเนช่ันแนล จํากัด 
 

4.2.4 กลยุทธทางการตลาด 
1. นโยบายการผลิตเพ่ือจําหนาย 
สําหรับผลผลิตโดยรวมบริษัทจะเนนการผลิตเพ่ือจัดสงใหลูกคา OEM เปนอันดับแรก เน่ืองจากเปนขอตกลง

ระหวางบริษัทและบริษัทผลิตรถยนต สวนที่เหลือจากการจําหนายในตลาด OEM จึงจะสงไปจําหนายในตลาดทดแทน
และตลาดสงออก ปจจุบันแมวาทางบริษัท ไมสามารถผลิตไดตามความตองการของตลาด แตบริษัท ยังคงไมจางบริษัท
อื่นใหผลิตเพ่ือจัดจําหนาย เน่ืองจากบริษัท ตองการควบคุมการผลิตเอง และตองการรักษาลิขสิทธิ์เฉพาะของผลิตภัณฑ
ใหเปนความลับทางธุรกิจ นอกจากน้ีบริษัทยังมีนโยบายที่จะผลิตภายใตเครื่องหมายอื่นๆ โดยมีการปรับปรุง ตนทุน
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การผลิตใหสามารถแขงขันในตลาดได อยางไรก็ตามในชวงที่ผานมาหากบริษัทไมสามารถผลิตไดตามตองการ บริษัท
จะนําเขาจากบริษัทในเครือเพ่ือทดแทนการผลิตที่ขาดไป 
 

2. นโยบายการจําหนายในประเทศและตางประเทศ 
ยอดการจําหนายใน ป 2555 เปนการจําหนายในประเทศประมาณรอยละ 79.22 และตางประเทศประมาณรอย

ละ 20.78 ทั้งน้ียอดจําหนายภายในประเทศมีการปรับตัวเพ่ิมขึ้นเล็กนอยจากป 2554 ที่ผานมา แมวาความตองการใน
ตลาดภายในประเทศจะเพ่ิมสูงขึ้น สาเหตุมาจากการยายฐานการผลิตจากโรงงานเกตเวย (โรงงานที่ 2) มายังโรงงานที่ 1 
จังหวัดสมุทรปราการ หลังจากการจําหนายทรัพยสินของโรงงานท่ี 2 และการขาดแคลนแรงงานการผลิต สงผลใหการ
ผลิตไมสอดคลองกับความตองการท่ีเพ่ิมสูงขึ้น ในขณะที่การยอดจําหนายในตางประเทศลดลงเล็กนอยรอยละ 1.17 
 

 
ตารางแสดง สัดสวนการจําหนายแบตเตอรี่รถยนตและรถจักรยานยนตในประเทศและตางประเทศ สําหรับปสิ้นสุด ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม ของทุกปของ บริษัท ยัวซาแบตเตอร่ี ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัทยอย 
                         หนวย: ลานบาท 

ปริมาณการจัดจําหนาย 
2553 2554 2555 

มูลคา % มูลคา % มูลคา % 

ยอดจําหนายแบตเตอร่ีในประเทศ 
ยอดจําหนายแบตเตอร่ีตางประเทศ 

1,370.38 
323.02 

80.92 
19.08 

1,361.43 
365.44 

78.84 
21.16 

1,377.11 
361.15 

79.22 
20.78 

รวม 1,693.40 100.00 1,726.87 100.00 1,738.26 100.00 
ที่มา: ฝายบัญชีและการเงินของบริษัท ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) 
 

3. การจัดจําหนายและการแบงเขตการขายภายในประเทศ 
การจัดจําหนายแบงเปนการจําหนายโดยตรงคือ การจําหนายใหลูกคา OEM กลุมโรงงานผลิตรถยนตเชน  

โตโยตา ฮอนดา อีซูซุ และบริษัทรถยนตอื่นๆ 
การจําหนายใหลูกคา REM และ MTM โดยผาน บริษัท ยัวซาเซลส แอนดดิสทริบิวช่ัน จํากัด และจําหนาย

ผานตัวแทนจําหนายอื่นๆ 
การจําหนายใหลูกคา OEM น้ัน การกําหนดราคายังเปนการตอรองอยู เน่ืองจากเปนการซื้อขายล็อตใหญและ

ตอเน่ือง สวนการกําหนดราคาขายใหแกลูกคา REM ผานบริษัท ยัวซาเซลส แอนดดิสทริบิวช่ัน จํากัด และการจําหนาย
ผานตัวแทนจําหนายอื่นๆ ทางบริษัทพยายามเปล่ียนใหอยูในรูปแบบขั้นบันไดที่ชัดเจน  

ในป 2555 การจําหนายโดยตรงใหลูกคาตลาด OEM มียอดจําหนายสูงขึ้น โดยมีมูลคา 805.02 ลานบาท ซึ่ง
เกิดจากการฟนตัวของการผลิตหลังจากการประสบอุทกภัยในชวงปลายป 2554 และนโยบายการคืนภาษีสรรพสามิต
ใหกับผูซื้อรถใหมของรัฐบาล ในขณะที่ยอดจําหนายผานบริษัท ยัวซาเซลสฯ ก็มียอดจําหนายลดลงโดยมีจํานวน 
659.79 ลานบาท สาเหตุมาจากการยายฐานการผลิตจากโรงงานเกตเวย (โรงงานที่ 2) มายังโรงงานที่ 1 จังหวัด
สมุทรปราการ หลังจากการจําหนายทรัพยสินของโรงงานที่ 2 และการขาดแคลนแรงงานผลิต สงผลใหการผลิตไม
สอดคลองกับความตองการท่ีเพ่ิมสูงขึ้น ทั้งน้ีบริษัทพยายามท่ีจะแกปญหาดวยการนําเขาผลิตภัณฑจากตางประเทศ เพ่ือ
ทดแทนผลิตภัณฑที่ขาดหายไป นอกจากน้ีในตลาดภายในประเทศบริษัทยังมีการจําหนายผานตัวแทนจําหนายอื่นๆ อีก
รอยละ 1.72 หรือ 25.66 ลานบาท  
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ตารางแสดงปริมาณจําหนายผานชองทางการจําหนายตางๆ ภายในประเทศ สําหรับปสิ้นสุด ณ วันที่ 31 ธันวาคม ของ
ทุกปของ บริษัท ยัวซาแบตเตอร่ี ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัทยอย 
               หนวย : ลานบาท 

การจัดจําหนาย 
2553 2554 2555 

มูลคา % มูลคา % มูลคา % 

จําหนายโดยตรงใหลูกคา OEM 
ผาน บ. ยัวซาเซลสฯ 
ผานตัวแทนจําหนายอื่นๆ 

538.34 
828.03 

25.71 

38.67 
59.48 

1.85 

645.33 
788.10 

68.00 

42.98 
52.49 

4.53 

805.02 
659.79 

25.66 

54.01 
44.27 

1.72 
รวม 1,392.09 100.00 1,501.43 100.00 1,490.47 100.00 

ที่มา: ฝายบัญชีและการเงินของบริษัท ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย จํากัด (มหาชน)  
 

4. คุณภาพของสินคา 
บริษัท ผลิตสินคาที่มีคุณภาพ โดยใชเทคโนโลยีการผลิตที่ไดรับการถายทอดจาก บ. จีเอส ยัวซา อินเตอร

เนช่ันแนล จํากัด ประเทศญี่ปุนและมีการตรวจสอบคุณภาพของวัตถุดิบและผลิตภัณฑในทุกขั้นตอนการผลิต เริ่มจาก
การตรวจสอบคุณภาพของวัตถุดิบ โดยทําการสุมตรวจตามอัตราสวนของวัตถุดิบที่ไดรับจากการผลิตโดยรวมของ
บริษัทไดรับรองมาตรฐานจากหลายสถาบัน JIS, DIN, มาตรฐาน ISO9001 และมาตรฐาน ISO14001 ซึ่งเปนที่ยอมรับ
กันทั่วโลก นอกจากน้ีบริษัท ยังเปนผูนําในการผลิตที่มีเทคโนโลยีใหมๆ เสมอ เชน แบตเตอร่ีชนิด Maintenance Free 
มาจําหนาย ซึ่งลูกคาสวนใหญยอมรับวาผลิตภัณฑของบริษัทมีคุณภาพสูงเมื่อเทียบกับรายอื่นในตลาดและแบตเตอร่ีมี
ความใหมของนวัตกรรมอยูเสมอ 

 
5. นโยบายราคา 
การกําหนดราคาขึ้นอยูกับเครื่องหมายการคาของผลิตภัณฑแบตเตอรี่ที่จะผลิต โดยยี่หอ "YUASA" ถือเปน 

Premium Brand จะมีราคาจําหนายในระดับสูง สวนยี่หอ "THUNDERLITE" และ "YUCON" จะมีราคาจําหนาย ใน
ระดับปานกลางเพ่ือทําตลาดในระดับราคาที่ตํ่ากวายี่หอ "YUASA" และไมทําลายภาพพจนของตรา "YUASA" ซึ่งเปน 
Premium Brand 

สําหรับการกําหนดราคาขายสง บริษัทมีการกําหนดชวงราคาเปนแบบข้ันบันไดที่ชัดเจนเปนมาตรฐาน
เดียวกันทั่วประเทศและมีชวงราคาแบบข้ันบันไดที่ชัดเจนในการขายในตลาดระหวางประเทศ เพ่ือความเปน
มาตรฐานสากล 

 
6. สัมพันธภาพที่ดีกับผูผลิตรถยนตและรถจักรยานยนตรายใหญ 
จากประวัติการจําหนายแบตเตอรี่รถยนตและรถจักรยานยนตมายาวนาน และมีสัมพันธภาพอันดีตอโรงงาน

ผูผลิตแบตเตอรี่รถยนตและรถจักรยานยนตตลอดมาของบริษัท อีกทั้งการที่บริษัท จีเอส ยัวซา คอรปอเรช่ัน ประเทศ
ญี่ปุน บริษัทแมของบริษัท จีเอส ยัวซา อินเตอรเนช่ันแนล จํากัด ซึ่งเปนผูถือหุนหลักของบริษัทก็มีสัมพันธภาพอันดีกับ
บริษัทผูผลิตสัญชาติญี่ปุน ทําใหเกิดความรวมมือในการพัฒนาผลิตภัณฑรวมกับผูผลิต เชนกรณีการผลิตแบตเตอรี่
รถจักรยานยนตชนิด Maintenance Free รุนพิเศษใหกับรถจักรยานยนต ฮอนดาชนิด 4 จังหวะเปนตน ลักษณะการ
พัฒนาดังกลาวสงผลดีตอบริษัท ทําใหบริษัทถือครองสวนการตลาดไปตามยอดขายของจักรยานยนตรุนดังกลาวดวย 
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นอกจากน้ีดวยความสัมพันธและคุณภาพของแบตเตอรี่ของบริษัททําใหโรงงานประกอบรถยนตและจักรยานยนตของ 
ฮอนดา เลือกใชแบตเตอร่ีของบริษัทในสัดสวนมากกวารอยละ 70 (Exclusive Brand) ในรถจักรยานยนตใหมที่ผลิตจาก
โรงงานในประเทศ 

 
7. การสงเสริมการจําหนาย 
บริษัทมีการดําเนินการสงเสริมการจําหนายที่แตกตางกันตามประเภทของตลาดท่ีแตกตางกัน ดังที่กลาวแลว
ขางตน 

 การใหสวนลดกับลูกคา (Dealer)ที่สั่งซื้อตามปริมาณและเง่ือนไขที่บริษัทกําหนด 
 การแถมของ Premium 
 การจับรางวัลสําหรับผูใชแบตเตอรี่ของบริษัท (End User) 

บริษัท มีการสงเสริมการจําหนาย โดยการแถมเสื้อยืด หรือของ Premium อื่น และสําหรับตลาด REM ไดมี
การจัดโปรแกรมทองเที่ยวใหกับลูกคาที่ขายไดตามเปาหมายท่ีกําหนด 

 การโฆษณาประชาสัมพันธผานสื่อ 
 การรวมกับลูกคาเพ่ือตรวจเช็คสภาพของแบตเตอรี่ใหกับผูใชแบตเตอรี่ 

บริษัทมีการโฆษณาในสื่อโทรทัศนและสิ่งพิมพ โดยมุงเนนเพ่ือสงเสริมใหเกิดความตองการตอผูบริโภค ใน
ตลาด REM เปนการสงเสริมการทําตลาดแบบ Pull Strategy โดยบริษัท จะดําเนินการเอง และมีงบประมาณต้ังไวรอย
ละ 4 ของยอดจําหนายในประเทศ โดยในสวนของตลาด OEM บริษัท แทบไมมีใชงบประมาณในการโฆษณาเลย ที่
ผานมาบริษัทมีความพึงพอใจกับผลที่ไดรับพอสมควรเนื่องจากลูกคาสามารถ จดจําสินคาไดเปนอยางดี 

 
 การจัดหาผลิตภัณฑและบริการ 

4.3.1 รายละเอียดโรงงานและท่ีต้ัง 
ในป 2555 บริษทั มีโรงงาน 2 แหง ที่ทําการผลิตแบตเตอรี่ โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
 

โรงงงาน 
กําลังการผลิตแบตเตอร่ีโดยประมาณ (ลูกตอป) 

รถยนต รถจักรยานยนต 
โรงงานแหงที่ 1 (บางปู) 
โรงงานแหงที่ 2 (นิคมเกตเวย) 

400,000 
700,000 

3,000,000 
- 

   ที่มา; ขอมูลของบริษัท ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) (ณ วันที่ 23 กุมภาพันธ 2555) 
   หมายเหตุ; ที่ประชุมผูถือหุนวิสามัญครั้งที่ 1/2555 เมื่อวันที่ 12 มกราคม 2555 ไดมีมติใหจําหนายทรัพยสินของ
โรงงานที่ 2 นิคมอุตสาหกรรมเกตเวยใหกับบริษัท ยีเอส ยัวซา สยาม อินดัสตรีส จํากัด ทั้งน้ีในปจุบันบริษัทไดยกเลิก
การผลิต ณ โรงงานที่ 2 แลวต้ังแตปลายป 2555 และเพ่ิมกําลังการผลิตที่โรงงานท่ี 1 จาก 400,000 ลูกตอป ไปเปน 
720,000 ลูกตอป 
 

4.3.2 กําลังการผลิตและปริมาณการผลิตจริง 
ในป 2555 บริษัทมียอดการผลิตแบตเตอรี่รถยนตลดลงรอยละ 2.01 สาเหตุเน่ืองจากการยายฐานการผลิตจาก

โรงงานที่ 2 หลังจากการอนุมัติการจําหนายโรงงาน และขอจํากัดในเรื่องกําลังคน แมวาความตองการในตลาดจะสูงขึ้น
มากจากปญหาอุทกภัยของประเทศไทยในชวงปลายป 2554 ซึ่งทําใหผูผลิตบางรายไมสามารถผลิตรถยนตได และได
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เริ่มทําการผลิตมากขึ้นในป 2555 สําหรับการผลิตแบตเตอรี่รถจักรยานยนต มียอดการผลิตเพ่ิมสูงขึ้นกวารอยละ 2.92 
เมื่อเทียบกับป 2554 เน่ืองจากสภาพเศรษฐกิจที่ดีขึ้นทั้งในประเทศและตางประเทศ อยางไรก็ตามบริษัทพยายามที่จะ
เพ่ิม Productivity ในการผลิตใหดีขึ้นอยางตอเน่ืองเพ่ือใหสามารถแขงขันกับคูแขงได หลังจากการยายฐานการผลิตจาก
โรงงานที่ 2 มาที่โรงงานที่ 1 

 
ตารางแสดงกําลังการผลิตและปริมาณการผลิตจริงตามสายผลิตภัณฑสําหรับป 2552-2555 

 
กําลังการผลิตเต็มที่  (หนวย : ลูกตอป) 

แบตเตอร่ีรถยนต 
แบตเตอร่ีรถจักรยานยนต 

รวม 

2552 2553 2554 2555 

 
1,100,000 
3,000,000 
4,100,000 

 
1,100,000 
3,000,000 
4,100,000 

 
1,100,000 
3,000,000 
4,100,000 

 
1,100,000 
3,060,000 
4,160,000 

ปริมาณการผลิตจริง  (หนวย : ลูกตอป) 
แบตเตอร่ีรถยนต 
แบตเตอร่ีรถจักรยานยนต 

รวม 

 
545,160 

1,688,697 
2,233,857 

 
631,287 

1,993,210 
2,624,497 

 
577,206 

2,193,426 
2,770,632 

 
565,576 

2,257,390 
2,822,966 

การใชกําลังการผลิต (%) 
แบตเตอร่ีรถยนต 
แบตเตอร่ีรถจักรยานยนต 

รวม 

 
49.56 
56.29 
54.48 

 
57.39 
66.44 
64.01 

 
52.47 
73.11 
67.58 

 
51.42% 
73.77% 
67.86% 

อัตราการเปล่ียนแปลงปริมาณการผลิต (%) 
แบตเตอร่ีรถยนต 
แบตเตอร่ีรถจักรยานยนต 

รวม 

 
-1.54 

-19.85 
-16.04 

 
15.80 
18.03 
17.49 

 
-8.57 
10.04 

5.57 

 
-2.01% 
2.92% 
1.89% 

ที่มา: ขอมูลของบริษัท ยัวซาแบตเตอร่ี ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) 
 
4.3.3 แหลงท่ีมาของวัตถุดิบ 
วัตถุดิบสวนใหญประมาณรอยละ 70-75 ของมูลคาการสั่งซื้อวัตถุดิบทั้งหมดของบริษัท จะสั่งซื้อจากผู

จําหนายภายในประเทศ และเปนวัตถุดิบจากตางประเทศประมาณรอยละ 25-30 ของมูลคาการสั่งซื้อวัตถุดิบทั้งหมด
ของบริษัท ทั้งน้ีตะก่ัวถือเปนวัตถุดิบที่สําคัญในการผลิตแบตเตอรี่คิดเปนประมาณรอยละ 75-80 ของตนทุนการผลิต 
โดยตะก่ัวบริสุทธิ์และสารเคมีจะมาจากแหลงผลิตตางประเทศซึ่งบางสวนสั่งซื้อจากตัวแทนจําหนายในประเทศและ
บางสวนสั่งซื้อจากตางประเทศโดยตรง แผนก้ันจะเปนการสั่งซื้อวัตถุดิบจากในประเทศท้ังหมด สําหรับตะก่ัวผสม
แคลเซียมปจจุบนัมีการสั่งซื้อจากตางประเทศบางสวน 
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ตารางแสดงมูลคาการสั่งซื้อวัตถุดิบสําหรับป 2553-2555 
               หนวย: พันบาท 

 
มูลคาการสั่งซื้อวัตถุดิบในประเทศ 

ตะก่ัวบริสุทธิ์ 
ตะก่ัวผสมพลวงและแคลเซียม 
แผนก้ันแบตเตอรี่ 
อื่นๆ 

รวมมูลคาการสั่งซื้อในประเทศ 

2553 2554 2555 
 

206,702 
394,473 

55,590 
174,664 
831,789 

 
18.53% 
35.36% 

5.02% 
15.66% 
74.56% 

 

 
215,147 
375,586 

52,015 
172,730 
815,478 

 
18.24% 
31.84% 

4.41% 
14.64% 
69.14% 

 

 
108,335 
353,308 

48,580 
185,053 
695,276 

 

 
10.31% 
33.64% 

4.62% 
17.62% 
66.19% 

 
มูลคาการสั่งซื้อวัตถุดิบจากตางประเทศ 

ตะก่ัวบริสุทธิ์ 
ตะก่ัวผสมพลวงและแคลเซียม 
สารเคมี 
อื่นๆ 

รวมมูลคาการสั่งซื้อจากตางประเทศ 
รวมมูลคาทั้งหมด 

 
203,189 

61,555 
6,785 

12,211 
283,740 

1,115,529 

 
18.21% 

5.52% 
0.61% 
1.09% 

25.44% 
100.00% 

 

 
228.327 
115,495 

7,877 
12,363 

364,062 
1,179,540 

 
19.36% 

9.79% 
0.67% 
1.05% 

30.86% 
100.00% 

 
182,362 
147,758 

5,886 
19,118 

355,124 
1,050,400 

 
17.36% 
14.07% 

0.56% 
1.82% 

33.81% 
100.00% 

ที่มา: ฝายบัญชีและการเงินของบริษัท ยัวซาแบตเตอรี่ ประเทศไทย จํากัด (มหาชน) 
 

4.3.4 นโยบายการสั่งซื้อวัตถุดิบ 
นโยบายการสั่งซื้อวัตถุดิบโดยรวมของบริษัท จะใหความสําคัญกับสัมพันธภาพที่ดีและยาวนานกับผูขาย

โดยเฉพาะผลประโยชนที่ไดรับทั้งของบริษัทและผูขาย ทําใหบริษัทสามารถรักษาความสัมพันธกับบริษัทผูจัดจําหนาย
ไดเปนอยางดี 

ตะก่ัว 
เน่ืองจากวัตถุดิบหลักของบริษัทคือ ตะก่ัว บริษัทมีแหลงสั่งซื้อทั้งในประเทศและตางประเทศ แมวาตะก่ัวใน

ประเทศจะมีราคาถูกกวาราคานําเขาก็ตาม แตบริษัทจําเปนตองนําเขาตะก่ัว เน่ืองจากปริมาณผลิตตะก่ัว ในประเทศยัง
ไมเพียงพอตอความตองการในปจจุบัน เมื่อสั่งซื้อตะก่ัวแลวบริษัทจะดําเนินการจัดเก็บในโรงเก็บภายในโรงงานโดยมี
ระยะเวลาในการจัดเก็บประมาณ 30 วัน สัญญาสั่งซื้อตะก่ัวโดยรวม จะเปนสัญญาการสั่งซื้อระยะเวลาประมาณ 3-6 
เดือนโดยมีการคิดปริมาณการสงสินคาตอเดือน และจะคิดราคาจากราคาตลาด (Commodity Price) ของ London Metal 
Exchange กอนเดือนที่ซื้อ 1 เดือน บวกอากรขาเขา คาขนสงและคาธรรมเนียม (Premium) แตกตางตามผูจัดจําหนายแต
ละราย อยางไรก็ตามในปที่ผานมาบริษัทมีการสั่งซื้อตะก่ัวในลักษณะเปนครั้งๆ โดยราคาตะก่ัวจะคิดจากราคาตลาด แต
จะแตกตางกันที่คาธรรมเนียม ซึ่งขึ้นกับชวงเวลาในการสั่งซื้อ เพ่ือลดความเสี่ยงจากความผันผวนของราคาตะก่ัว 

เปลือกหมอพลาสติก 
ในป 2555 บริษัท มีผูจําหนายช้ินสวนเปลือกหมอจํานวน 3 ราย โดยวัตถุดิบที่บริษัทใชจะเปนพลาสติกชนิด 

PP ราคาของวัตถุดิบจะเปนไปตามกลไกตลาดและขึ้นอยูกับชวงวงจรของราคาเม็ดพลาสติก นโยบายการจัดเก็บวัตถุดิบ
ของบริษัทประมาณ 30-45 วัน 
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แผนก้ัน 
ในป 2555 บริษัทสั่งแผนก้ันจากตางประเทศ และใชแผนก้ันจากผูผลิตแผนก้ันภายในประเทศไทยจํานวน

สามราย โดยผูผลิตแบตเตอร่ีทุกรายในตลาดจะสั่งซื้อจากผูผลิตแผนก้ันสามรายน้ี โดยปกติแผนก้ันของแบตเตอร่ีแตละ
รายจะมีความแตกตางกันทั้งรูปรางและกรรมวิธีการผลิต โดยผูผลิตแบตเตอรี่แตละรายจะเปนผูสั่งใหผูผลิตแผนก้ัน
ดําเนินการผลิตตามแบบที่บริษัทกําหนด ในการดําเนินการสั่งซื้อที่ผานมาราคาท่ีซื้อมีการเปล่ียนแปลงไมมากนัก 
นอกจากน้ีเทคโนโลยีการผลิตแผนก้ันไมซับซอนมากนักแตไมคุมคาหากบริษัทจะดําเนินการผลิตเองเพราะราคาตอ
หนวยตํ่า บริษัทมนีโยบายในการจัดเก็บวัตถุดิบประมาณ 30-45 วัน  

นํ้ากรด 
เปนวัตถุดิบที่จําเปนอีกสวนหน่ึงในขบวนการผลิตหลักและสําหรับการผลิตแบตเตอร่ีเพ่ือสงใหกับลูกคา 

OEM โดยบริษัทจะเติมนํ้ากรด (Wet Charge) ใหลูกคา OEM กอนจัดจําหนาย สําหรับลูกคา REM โดยทั่วไปรานคาจะ
เปนผูจัดหานํ้ากรดมาเติมเอง (Dry Charge) 
 

4.3.5 ระบบการสั่งซื้อ 
ปจจุบันบริษัทมีการใชระบบการสั่งซื้อโดยใชระบบ MFG Pro (ระบบ Software สําเร็จรูปชนิดหน่ึง) เพ่ือให

ขอมูลของบริษัท สามารถ เขาถึงกันไดในเวลาเดียวกัน (On Line) โดยจะเปนการเช่ือมโยงขอมูลระหวางฝายบัญชี-ฝาย
ผลิต-ฝายคลังสินคา เพ่ือใหทราบถึงสถานะปริมาณวัตถุดิบจําหนายเขาและออกในแตละวัน  
 

4.3.6 ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
เน่ืองจากอุตสาหกรรมแบตเตอรี่ วัตถุดิบที่ใช คือ ตะก่ัว ซึ่งถาเขาสูรางกายในปริมาณที่เกินกําหนด จะเปน

อันตรายตอสุขภาพ และถาปลอยสูสิ่งแวดลอมโดยไมมีการควบคุมที่ดีพอจะกอใหเกิดปญหามลภาวะเปนพิษได ดังน้ัน
จึงมีหนวยงานของราชการเขามาควบคุมดูแลหลายหนวยงานเชน กรมโรงงาน กระทรวงอุตสาหกรรม กองควบคุม
มลพิษ กรมสรรพสามิต ฯลฯ โดยมีกฎหมายที่เก่ียวของหลายฉบับเชน กฎหมายสิ่งแวดลอม กฎกระทรวงสาธารณสุข 
ประกาศกระทรวงมหาดไทยวาดวยสิ่งแวดลอม ประกาศกรมโรงงาน ซึ่งบริษัทตองปฏิบัติตามมาตรฐานที่หนวยงาน
เหลาน้ันกําหนด เชน ระดับการปลอยของเสีย การเสียภาษีสรรพสามิต สําหรับวัตถุมีพิษและอันตราย ซึ่งเมื่อปลายป 
2548 ทางบริษัท ไดรับใบรับรองมาตรฐาน ISO14001 ของโรงงานแหงที่ 2 จากสถาบัน BVQI เก่ียวกับสภาพแวดลอม 
เปนที่เรียบรอย นอกจากน้ี ในป 2550 บริษัท ไดใชเงินลงทุนประมาณ 15 ลานบาทจัดสรางระบบบําบัดนํ้าเสียที่โรงงาน
ที่ 1 และนอกจากน้ันในแตละขบวนการผลิตของบริษัทที่กอใกเกิดไอกรด หรือฝุน บริษัทไดลงทุนเพ่ือดําเนินการจัดทํา
ระบบกําจัดฝุนและไอกรดเพ่ือปองกันผลกระทบตอพนักงานของบริษัทดวย 

 
แนวทางในการปฏิบัติท่ีดี ในการผลิตแบตเตอร่ี ซึ่งจะเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม มีดังน้ี 
1. ขั้นตอนในการบําบัดนํ้าเสียและตะกอนจากน้ําเสีย 
จากขั้นตอนการผลิตแบตเตอรี่และนํามาสูการเกิดนํ้าเสียและกากจากการผลิตน้ัน ซึ่งจะมีกรดซัลฟูริคและผง

ตะก่ัวปนออกมาจากการผลิต ทั้งน้ีบริษัทไดมีขั้นตอนการบําบัดนํ้าเสียดวยกัน 2 ระบบ คือ  
1.1 ระบบการบําบัดของเสียแลวนํากลับมาใชแบบหมุนวน โดยระบบน้ีจะนํานํ้าเสียที่มีปริมาณของเสีย

ไมมากนักกลับมาใชอีก ในขั้นตอนการหลอเย็นในระบบการผลิต  
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1.2 ระบบการบําบัดของเสียกอนปลอยออกสูสาธารณะ โดยระบบน้ีจะไหลเขาสูบอพักเพ่ือใหตะก่ัว
ตกตะกอนและผานเขาสูบอกวนนํ้า เพ่ือปรับคาความเปนกรด-ดางโดยการเติมสารเคมีเพ่ือการปรับ
คาความเปนกรด-ดางใหเปนกลางแลวจึงปลอยทิ้งออกสูรางนํ้าสาธารณะ 

ทั้งน้ีตะกอนจากนํ้าเสียหรือกากอุตสาหกรรมที่เกิดขึ้นจากการกระบวนการผลิตที่ไมสามารถนํากลับมาใชใน
การผลิตไดแลวน้ัน บริษัทจะใหบริษัทที่มีความชํานาญ เชน บริษัท GENCO เปนบริษัทบริหารและพัฒนาเพ่ือการ
อนุรักษสิ่งแวดลอม จํากัด (มหาชน) ดําเนินการตอไปในการกําจัดกากอุตสาหกรรมท่ีไมสามารถใชประโยชนไดอีก 

2. เศษตะก่ัว 
เศษตะก่ัวบางสวนที่ยังเปนช้ินและมีความสะอาดจะนํากลับมาหลอมในโรงงานเอง และบางสวนที่ไมสามารถ

นํากลับมาใชไดก็จะขายออกไปเปนเศษช้ินสวน (Scrap) เพ่ือใหโรงงานทําการหลอมใหมและนํากลับมาใชไดอีกครั้ง 
ซึ่งเรียกวา ตะก่ัวรีไซเคิล 

3. ไอกรดและฝุน 
บริษัท ไดมีการบําบัดไอกรดและฝุน โดยวิธีการใชนํ้าฉีดไอกรดและฝุน แลวจึงนํามากรองของเสียออกโดย

ตัวกรองไอนํ้าไว 
4. ไอตะก่ัว 
ตามปกติของเหลวจะกลายเปนไอไดจะตองมีอุณหภูมิสูงกวาจุดเดือด ซึ่งจุดเดือดของตะก่ัวจะมีอุณหภูมิสูงถึง 

1,725 องศาเซลเซียส ในขั้นตอนการผลิตในโรงงานของบริษัท ไมมีขั้นตอนใดมีความรอนมากถึงขนาดที่ทําใหตะก่ัว
กลายเปนไอได ทั้งน้ีบริษัทจึงไมสามารถควบคุมการผลิตที่เกิดจากไอตะก่ัวได 

 
มาตรการในการปองกันและควบคุมมลพิษ 
บริษัท มีระเบียบที่รัดกุมในการใหพนักงานในโรงงานสวมหนากากปองกันฝุน สวมถุงมือในขณะปฏิบัติ

หนาที่ในโรงงานและในบางจุดที่มีเสียงดัง พนักงานตองสวมใสที่อุดหู (Ear plug) กอนเริ่มและหลังเลิกงานพนักงาน
จะตองทําความสะอาดมือและจุดสัมผัสตางๆเสมอ และมีหองอาบนํ้าเพ่ือชําระลางรางกายสําหรับพนักงานที่อยูใน
สายการผลิตที่มีความเสี่ยงตอการเปรอะเปอนสารตะก่ัว นอกจากน้ีบริษัท ไดมีการจําหนายนมสดราคาถูกใหพนักงาน
เพ่ือเปนสวัสดิการ เน่ืองจากการวิจัยพบวานมสดสามารถดูดซับสารพิษในรางกายมนุษยไดอยางดี  

ที่ผานมาบริษัท ไดใหความสําคัญตอผลกระทบตอสิ่งแวดลอมมาโดยตลอด และสามารถควบคุมมลพิษให
เปนไปไดตามท่ีกฎหมายกําหนด โดยในป 2555 มีการใชจายเพ่ืองานบําบัดนํ้าเสียและตะกอนจากนํ้าเสียรวมเปนเงิน
ทั้งสิ้นประมาณ 10.36 ลานบาท 

การรณรงคเพ่ือปองกันยาเสพติดและกิจกรรมเก่ียวกับความรับผิดชอบตอสังคม 
ในป 2551 และตอเน่ืองจนถึงป 2555 บริษัทมีการรณรงคโรงงาน โดยโรงงานที่ 1 ไดเขารวมโครงการ 

“โรงงานอุตสาหกรรมปลอดยาเสพติด” กับสถานีตํารวจภูธรสําโรงเหนือ โดยใหพนักงานทุกๆ คนในโรงงานเขารับ
การตรวจสารเสพติด และทางบริษัท ยังตองการใหไดรับมาตรฐานเปนโรงงานสีขาวอีกดวย อยางไรก็ตามโรงงานท่ี 2 
บริษัทไดรณรงคเรื่องยาเสพติดและไดเปนโรงงานสีขาวแลวต้ังแตป 2550 ที่ผานมา และยังคงดําเนินการตอเน่ือง
เชนเดียวกัน 

ในป 2552 บริษัทไดมีนโยบายรวมกับกรมปาไม ในการปลูกปากวา 500 ไร ซึ่งโครงการดังกลาวจะแลวเสร็จ
ในป 2553 และบริษัทยังมีนโยบายสงเสริมใหพนักงานรวมกันปลูกปาชายเลน เพ่ือสรางความสัมพันธที่ดีระหวางกัน 
และเปนการสงเสริมและพัฒนาสิ่งแวดลอมอีกทางหน่ึง 
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ในป 2554 บริษัทไดรวมกับเทศบาลตําบลบางปู จ.สมุทรปราการจัดโครงการอนุรักษสิ่งแวดลอมคลอง
ชลประทาน รวมกันเก็บขยะและลอกผักตบชวา บริเวณคลองตากาด ต.แพรกษา อ.เมืองสมุทรปราการ จังวัด
สมุทรปราการ 
 และในป 2555 บริษัทไดดําเนินกิจกรรมเก่ียวกับความรับผิดชอบตอสังคมท้ังในดานสิ่งแวดลอมและดาน
ชุมชน ไดแก  

1) โครงการบําเพ็ญสาธารณะประโยชดวยการทําความสสะอาด ที่วัดชัยมงคล จังหวัดสมุทรปราการ  
 2) โครงการรักษลําคลอง ดวยการกําจัดผักตบชวาและลอกคลองตะกาด จังวัดสมุทรปราการ 
 3) โครงการยัวซารวมใจ ดวยการรวมกันทําความสะอาด ตัดตนไม กวาดขยะ ในซอยเทศบาล 55 อําเภอเมือง
จังหวัดสมุทรปราการ 
 4) โครงการมอบของขวัญวันเด็ก และทาสี ซอมแซมอุปกรณในสนามเด็กเลน ในชุมชนไทรงาม และชุมชน 
ยัวซา ซึ่งอยูใกลกับโรงงาน จังหวัดสมุทรปราการ  

5) โครงการเล้ียงอาหารคนพิการและทุพพลภาพ (มูลนิธิสิริวัฒนา-เชสเชียรในพระบรมราชินูปถัมภ) จังหวัด
สมุทรปราการ 


